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ZALECENIA POLITYCZNE
EUROPEJSKI KOMITET REGIONOW

1. Podkresla, ze miasta i tereny portowe stanowia istotny element systemu gospodarczego Unii Europejskiej (UE), silnie
oddzialujgcy w warunkach narastajgcej globalizacji na mozliwosci odbudowy koniunktury, poprawy efektywnosci,
pobudzenia innowacyjnosci i zapewnienia dlugoterminowej konkurencyjnosci.

2. Zwraca uwage, ze zmiany technologiczne w transporcie morskim oraz wodnym $rédladowym prowadza do
geograficznej koncentracji operacji portowych i zmieniaja znaczenie licznych $rednich i matych portéw, co prowadzi do
utraty ich funkcji gospodarczych i degradacji terenéw portowych oraz zwigzanych z nimi obszaréw miejskich.

3. Zwraca uwage na fake, ze tendencja do liberalizacji zarzadzania portami jest istotnym czynnikiem prowadzacym do
poprawy ich efektywnosci, co z kolei przyczynia si¢ do poprawy konkurencyjnosci europejskiego sektora transportu.
Zauwaza w tym kontekscie obawy zwigzane z tym, ze liberalizacja moglaby utrudni¢ realizacj¢ przez porty ustug
Swiadczonych w ogélnym interesie gospodarczym (oraz innych funkcji portowych, stanowigcych istotny element
funkcjonowania i rozwoju ukltadéw port — miasto). Niemniej, zgodnie z art. 345 TFUE traktaty nie przesadzaja w niczym
zasad prawa wlasnosci w panstwach czlonkowskich, a przepisy UE nie narzucajg organom zarzgdzajacym portami
konkretnego modelu zarzadzania.

4. Wyraza poglad, ze dotychczasowe dzialania w skali lokalnej i regionalnej, stuzace rewitalizacji miast i terendow
portowych, w tym wysp, wymagaja bardziej intensywnego i celowego wsparcia w ramach polityki spdjnosci oraz innych
polityk UE, w duchu i przy wykorzystaniu mozliwoéci tworzonych przez agende terytorialng, agende miejska, karte lipska
oraz pakt amsterdamski.

5. Przyjmuje z zadowoleniem zasady okreslone w art. 15 rozporzadzenia w sprawie portéw (Ports Regulation) i nie
kwestionujac osiggnietego porozumienia, zwraca si¢ do Komisji Europejskiej, by przedstawita dalsze wskazowki w zakresie
jego wdrozenia. Zwraca uwage na to, ze komercyjng dziatalno$¢ portu prowadza podmioty prywatne oraz ze wladze
portowe muszg konsultowac si¢ z operatorami prywatnymi w kwestii zmian wprowadzanych w portach.

6.  Zacheca do dialogu zarzady portéw, armatorow, zarzady drog wodnych, operatoréw prywatnych terminali oraz ich
europejskie i regionalne ugrupowania z wladzami miejskimi i regionalnymi obszaréw nadmorskich i nadrzecznych, w celu
wypracowania kompromisowych i elastycznych rozwiazan stuzacych rewitalizacji wszystkich typéw morskich
i $rédladowych portéw, miast i terendéw portowych.

PROBLEMY I WYZWANIA

Znaczenie porté6w i miast portowych dla gospodarki UE

7. Ma$wiadomos, ze porty morskie, a przede wszystkim 104 porty gléwne sieci TEN-T, pozostaja gtéwnymi bramami
do europejskiego obszaru gospodarczego, a ich powigzanie z portami i miastami portowymi o znaczeniu globalnym (np.
chinskimi) ma fundamentalne znaczenie dla utrzymania i poprawy konkurencyjnosci gospodarki UE, a w efekcie dobrobytu
i pokoju spotecznego.

8. Ma $wiadomos¢, ze porty Srédladowe, a zwlaszcza 79 portéw Srodladowych sieci gtéwnej i kompleksowej TEN-
T, funkcjonuja jako punkty wezlowe dla gospodarki lokalnej i regionalnej. Pelnia one role efektywnych weztéw
multimodalnych w europejskich korytarzach zeglugi $rédladowej. Sa lacznikiem pomiedzy miedzykontynentalnym
transportem drogg morskg a rodzajami transportu ladowego (transport kolejowy, drogowy i zegluga $rodladowa), pelniac
funkcj¢ rozszerzonych bram dla portéw morskich.
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9.  Podkresla, Ze niektére europejskie wladze lokalne, zwlaszcza w spolecznosciach wiejskich i wyspiarskich, petnia takze
funkcje zarzadéw portéw i posiadaja szeroki zakres obowiazkéw polegajacych na wspieraniu nadbrzeznych spolecznosci,
promowaniu rozwoju gospodarczego i dbaniu o zréwnowazony rozwdj dobrze funkcjonujacych portéw morskich. Wiadze
regionalne i lokalne sg organami publicznymi, ktére moga w zasadniczy spos6b wplywaé na skuteczne zarzadzanie
portami.

10.  Wycigga wnioski z licznych badan empirycznych, potwierdzajacych i dokumentujacych teze, ze wyksztalcone przez
stulecia wzajemne relacje pomiedzy europejskimi portami i miastami portowymi podlegaja ostatnio gwaltownym zmianom
w wyniku zwigkszenia si¢ rozmiaréw statkéw handlowych i pasazerskich oraz postepujacej konteneryzacji i geograficznej
koncentracji funkgji portowych.

11.  Zwraca uwagg, ze pomimo wzrostu liczby przewozéw morskich ogélem, liczne europejskie miasta portowe oraz
powiazane z nimi regiony, tracg funkcje gospodarcze, miejsca pracy, a wewnatrzmiejskie tereny portowe ulegaja degradacji.

12.  Przypomina, ze z powodu niskiej obecnie koniunktury gospodarczej i prognoz dalsze innowacje, automatyzacja,
cyfryzacja i wykorzystanie potencjatu nowych kontynentalnych i zréwnowazonych rynkéw, takich jak gospodarka o obiegu
zamknietym i biogospodarka, s3 waznymi warunkami wstepnymi wzrostu gospodarczego w przysztosci.

13.  Podkresla, ze istnieje potrzeba stabilnego klimatu inwestycyjnego i stalego wsparcia finansowego UE dla
innowacyjnych projektéw i inicjatyw. Wspiera oddolne inicjatywy i pomysly, takie jak dlugoterminowa europejska
platforma zeglugi $rédladowej migdzy zainteresowanymi podmiotami sektora prywatnego i publicznego oraz instytucjami
rzadowymi, wspierajaca badania i innowacje w celu poprawy stosunkéw miedzy portem a miastem i zwigkszenia
potencjatu innowacyjnego sektora.

14.  Zwraca szczegdlng uwage na proces ucieczki pozytywnych efektéw zewngtrznych tworzonych przez porty, nawet te
najwigksze, do odleglych regionéw i miast, w tym pozaeuropejskich, w wyniku globalizacji. Jednoczesnie z zadowoleniem
przyjmuje dywersyfikacje portéw, w ktérych uprzednio nastapila degradacja, przyciaganie przez nie nowych form
dzialalnosci gospodarczej i tworzenie pozytywnych efektéw zewnetrznych w skali lokalnej.

15.  Przypomina, ze, w zwiazku z konieczno$cig zmniejszenia obcigzenia drég kolowych i z celem UE dotyczacym
przeniesienia 30 % przewozéw z transportu drogowego na transport kolejowy i wodny do 2030 r. (biala ksigga w sprawie
transportu, 2011, COM(2011) 144 final) rozwini¢ta sie¢ wodnych drég $rédladowych wraz z licznymi portami
Srodladowymi stwarza perspektywe wzrostu ich znaczenia dla lepszego powigzania portéw morskich z ich zapleczem

ladowym.

16.  Przypomina role zaréwno portéw Sredniej wielkoSci nalezgcych do sieci TEN-T, jak i malych portéw na wyspach,
archipelagach i w regionach najbardziej oddalonych jako czynnikéw pobudzajacych wzrost gospodarczy. Maja one réwniez
kluczowe znaczenie dla spéjnosci terytorialnej UE. Z tych wzgledéw powinny mie¢ znacznie lepszy dostep do finansowania
w ramach instrumentu ,E3aczac Europg”.

17.  Stwierdza, ze zwigkszenie efektywnosci i konkurencyjnosci portéw morskich i $rédladowych, poprawa
funkcjonowania miast portowych oraz rewitalizacja terenéw portowych ma istotne znaczenie dla rozwigzywania
aktualnych probleméw rozwojowych UE, jej krajow czlonkowskich i regiondéw oraz globalnej reindustrializacji.

18.  Ponadto uwaza, ze wigksze wsparcie rewaloryzacji miast i terenéw portowych w ramach polityki sp6jnosci i innych
polityk sektorowych statoby si¢ katalizatorem rozwoju gospodarczego, spotecznego i terytorialnego w UE.

ZALECENIA

Rodzaje ukladéw port — miasto portowe

19.  Zwraca uwagg, Ze europejskie porty i miasta portowe, zaréwno morskie, jak Srodladowe, s3 znacznie zréznicowane
ze wzgledu na wielko$¢, polozenie geograficzne, potencjal i specjalizacje przetadunkowsg oraz zwiazane z nimi inne funkcje
gospodarcze, a takze znaczenie portu w gospodarce miasta.

20. Dostrzega, ze relacje pomiedzy lokalnymi, regionalnymi i metropolitalnymi miastami nadmorskimi a portami
o malych, $rednich i wielkich przeladunkach stwarzaja odmienne rodzaje sytuacji problemowych, wymagajacych
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zroznicowanego podejScia i sugeruje, aby Komisja Europejska, podczas proponowania polityk majacych znaczenie dla ich
rozwiazywania, uwzgledniala to zréznicowanie, biorac pod uwage opinie interesariuszy gospodarki morskiej i samorzadéw
terytorialnych obszaréw nadmorskich, zgodnie z zasada pomocniczosci.

21.  Zauwaza, ze dominacja portu nad miastem portowym i vice versa z reguly prowadzi do dysproporcji rozwojowych
ukladu port — miasto portowe, ze szkoda dla obu stron, czemu powinny przeciwdziala¢, zgodnie z zasadami agendy
terytorialnej, wspdlne przedsigwzigcia podmiotéw gospodarczych sektora morskiego, przemyshu i ustug, wladz miejskich
i regionalnych wspieranych instrumentami prawnymi i finansowymi w ramach koordynacji sektorowych polityk UE.

Zintegrowane podejscie do rewaloryzacji miast i terenéw portowych

22.  Ma $wiadomo$¢, ze tereny portowe stanowig szczegélny rodzaj obszardéw, w ktérych liczne rodzaje dzialalnosci
gospodarczej oraz zwigzane z nig potrzeby i interesy skupiaja si¢ na wyjatkowo malym obszarze i tworza ztozony uklad
terytorialny, gospodarczy i spoleczny, co prowadzi do nieuniknionych sprzecznosci i konfliktéw wymagajacych
specjalnego podejscia — zintegrowanego, partnerskiego i wieloszczeblowego.

23.  Zwraca uwagg, ze liczne porty europejskie, zwlaszcza powstale w XIX w., stanowia de facto dzielnice portowo-
przemystowe, skupiajace zaklady produkcyjne zwigzane z dostgpem do wody lub z przetwarzaniem surowcow
i potproduktéw przeladowywanych w portach, a takze skupiajace liczne dziatalnosci ustugowe, zwiazane z zegluga,
przefadunkami lub inna dzialalnoscig portu, takie jak ryboléwstwo i akwakultura, rekreacja i produkcja energii.

24.  Zwraca uwage na konieczno$¢ zapewnienia dobrej koordynacji miedzy portami znajdujacymi si¢ w tym samym
regionie administracyjnym, a takze wigkszej wspolpracy migdzy portami lezacymi wzdluz tej samej linii brzegowe;j,
niezaleznie od regionu, do ktérego przynaleza.

25.  Podkresla potrzebe poprawy stosunkéw instytucjonalnych miedzy terenami portowymi a miastami portowymi
i zaleca utworzenie komitetow ds. integracji port — miasto zgodnie z dobrymi praktykami stosowanymi przez niektére
porty europejskie, w ktorych dzialaja takie komitety sktadajace si¢ z przedstawicieli organéw lokalnych, regionalnych
i portowych.

26.  Apeluje, by fora ds. korytarzy TEN-T zajely si¢ kwestia powiazan miedzy miastami portowymi i terenami
portowymi, oraz zaleca utworzenie specjalnych platform dla miast portowych okreslanych jako wezly miejskie.

27.  Podkresla, ze rewaloryzacja miast i terenéw portowych powinna w sposéb zintegrowany uwzgledniaé szerokg game
czynnikow: strategiczne zarzadzanie miastami portowymi, synergie pomiedzy miastami portowymi oraz w relacjach port —
miasto portowe — region nadmorski, publiczne zachety i inwestycje, dywersyfikacje struktury gospodarczej miast i terenéw
portowych, powigzania z transportem ladowym i wodnym §$rédladowym, polaczenia z transportem kolejowym, problemy
srodowiskowe, planowanie przestrzenne portu, miasta i strefy brzegowej, wlgczanie portu do zycia spotecznego miasta.

28.  Zwraca uwage, ze potrzeba réwnowazenia rozwoju miast portowych wymaga rozwigzan innowacyjnych oraz
zintegrowanych, zgodnych z zasadami zintegrowanego rozwoju miast w UE, uwzgledniajacych aspekty gospodarcze,
spoleczne i ekologiczne tych miejsc.

Potrzeba synergii w relacjach port — miasto

29.  Dostrzega, Ze mimo obserwowanego odsuwania si¢ nowoczesnych terminali kontenerowych i masowych od
teren6w portowych zwigzanych z miastem, a nierzadko z jego Srédmiesciem, zjawiska synergii w relacjach port — miasto
ulegajg transformacji, ale nie oslabieniu, zwlaszcza w sferze powiazan transportowych z zapleczem, infrastruktury
telekomunikacyjnej i elektroenergetycznej, dostgpu do ustug miejskich, wykwalifikowanej sity roboczej, zapewnienia
bezpieczenstwa, a takze wysoko wyspecjalizowanych ustug portowych i otoczenia biznesu.

30.  Podkresla, ze nalezy identyfikowal i wzmacniaé efekty synergii w relacjach port — miasto. W razie potrzeby
uzyteczne narzedzia mogg stanowi¢ migkkie instrumenty polityki, takie jak tworzenie warunkéw do wymiany
doswiadczen, komunikaty, kodeksy postgpowania i wytyczne.
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Zachety i inwestycje publiczne na terenach portowych

31. Dostrzega, ze tereny portowe, na ktérych dzialalno$¢ przeladunkowa lub przemystowa nadwodna ulegla
ograniczeniu lub zanikla, stanowig z jednej strony powazne obcigzenie dla miast portowych, ale z drugiej strony wielka
szans¢ rozwojows, a relacja zagrozenia — szanse zalezy gléwnie od rodzaju uktadu port — miasto.

32.  Zwraca uwage, ze tereny poportowe i poprzemystowe nadwodne wymagaja prawie zawsze kosztownej,
dlugotrwalej i ucigzliwej rewaloryzacji technicznej i Srodowiskowej, za$ polozone wokét obszary moga wymagaé
rewaloryzacji spolecznej, co stanowi warunek wstepny i konieczny udostepnienia ich dla inwestycji. Istotne moga by¢
inwestycje wspierajace rewitalizacje i sprzyjajace transformacji.

33.  Apeluje, aby w toku realizacji agendy miejskiej i paktu amsterdamskiego tworzy¢ instrumenty prawne
umozliwiajace prawne i finansowe wsparcie ich technicznej i srodowiskowej rewaloryzacji.

34.  Porty odgrywaja takze istotng role gospodarczg, kulturowa i historyczng na obszarach wiejskich, wyspiarskich
i peryferyjnych. Rozwdj turystyki, rejséw wycieczkowych i dzialalnosci zeglarskiej, ktéry poteguje naturalne i kulturowe
dziedzictwo, jest kluczowy dla wzrostu gospodarczego. Rewitalizacja centrum miasta oraz inwestycje mogg mie¢ jeszcze
wigksze znaczenie w spolecznosciach bardziej oddalonych, wiejskich lub wyspiarskich.

35.  Sugeruje, aby umozliwi¢ tworzenie na terenach poportowych i poprzemystowych nadwodnych rozwigzan
instytucjonalnych zblizonych do specjalnych stref ekonomicznych, przy zachowaniu zasady pomocniczosci, jak réwniez
przejrzystosci finansowania oraz okresleniu jasnych kryteriéow pomocy panstwa.

36.  Wskazuje réwniez na mozliwosci wykorzystania dotychczasowych doswiadczen oraz wypracowanych na szczeblu
UE oraz krajéw czlonkowskich rozwigzan w sferze partnerstwa publiczno-prywatnego, zwlaszcza na obszarach miejskich
,waterfrontow”.

Inwestycje prywatne na terenach portowych

37.  Przypomina, ze porty stanowia cze$¢ publicznej infrastruktury transportowej UE, a ich zarzady przewaznie
pozostajg w rekach wiladz panstwowych, regionalnych lub lokalnych, co nalezy zachowaé na potrzeby pobudzania
i réwnowazenia rozwoju gospodarczego w skali UE.

38. Ma Swiadomos$¢é, ze rewitalizacja terenéw portowych i zwiazane z nig ozywienie gospodarcze miast portowych
wymagajg inwestycji znacznie wykraczajacych poza mozliwosci budzetéw publicznych, zatem konieczny jest udzial
inwestycji prywatnych, a co za tym idzie — instytucji finansowych. W zwigzku z tym zwraca si¢ do wladz publicznych
wszystkich szczebli w calej Europie o zapewnienie takiego zestawu polityk, ktére przyciggnelyby tego rodzaju inwestycje.
W ten sposéb mozna by lepiej ukierunkowa¢ budzety publiczne, zwlaszcza te poddawane powaznym ograniczeniom, na
przypadki, w ktérych same mechanizmy rynkowe nie dostarcza odpowiednich rozwigzan.

39.  Podkresla, ze wobec zréznicowania znaczenia dla UE oraz sytuacji rozwojowych portéw i miast portowych
zrownowazenie interesu publicznego i prywatnego wymaga zindywidualizowanego podejscia w poszczegdlnych
przypadkach oraz d3zenia do kompromiséw w celu osiggania dtugofalowych korzysci wspdlnych.

40.  Apeluje do Komisji Europejskiej o wypracowanie rozwigzan umozliwiajacych realizacje inwestycji prywatnych na
terenach portowych, przy zagwarantowaniu swobody gospodarczej, réwnosci w traktowaniu podmiotéw, przejrzystosci
finansowej oraz jasnych kryteriow pomocy publicznej, z uwzglednieniem dlugofalowych intereséw regionalnych

i lokalnych.

Dywersyfikacja funkcjonalna miast i terenéw portowych

41.  Przypomina, ze w efekcie postepujacej globalizacji i zmian technologicznych w transporcie morskim i ladowym
liczne europejskie porty i miasta portowe zmieniajg swoja pozycje w krajowych i regionalnych systemach osadniczych,
transportowych i gospodarczych.

42.  Wskazuje, Ze zmiany te prowadzg nie tylko do ostabienia ich bazy ekonomicznej, lecz réwniez do dywersyfikacji
funkcjonalnej miast i ich spotecznosci lokalnych oraz koniecznosci rewaloryzacji porzuconych terenéw portowych oraz
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przemystowych nadwodnych. Podkresla, Ze nowe funkcje gospodarcze portéw i miast portowych nie zawsze wymagaja
nadwodnego polozenia, ale inwestorzy wybieraja je z powodu dobrej dostgpnosci wewngtrzmiejskiej, istniejacej
infrastruktury, a takze waloréw krajobrazowych i kulturowych.

43.  Szczegblnie podkresla, ze liczne porty europejskie (morskie i Srodladowe) posiadajg znaczne walory kulturowe i ze
wzgledu na swoja specyfike wymagaja specjalnych dzialan w ramach programéw i projektéw zachowania europejskiego
dziedzictwa kulturowego.

44.  Uwaza, ze programy i instrumenty wsparcia rewaloryzacji terenéw poportowych i poprzemystowych nadwodnych
powinny wspieraé przedsiewziecia prywatne i publiczne stuzace ich lepszemu wykorzystaniu, réwniez gdy nie maja one
zwigzku z gospodarka morskg i transportem wodnym.

Znaczenie powigzan transportowych portu z miastem portowym i zapleczem

45.  Zwraca uwage na fakt, Ze znaczna cze$¢ ograniczen rozwojowych europejskich portéw morskich wynika z ich
niedostatecznego powigzania transportowego z zapleczem, co umniejsza efektywno$¢ lancuchéw transportowych
i logistycznych. Zachgca w zwigzku z tym do lepszego polaczenia portéw i obszaréw portowych z wszystkimi innymi
rodzajami transportu, zwlaszcza z transportem kolejowym, i do prowadzenia dzialan o warto$ci dodanej w celu
przyczyniania si¢ do trwalego rozwoju tych terytoriow.

46.  Podkresla, ze w perspektywie zintegrowanej logistyki stworzenie wydajnej sieci transportowej wymaga koniecznie
zbudowania platform logistycznych na zapleczu portéw, przeznaczonych do skladowania, obstugi i przechowywania
towarow, a takze zgodnych z wymogami intermodalnosci.

47.  Dostrzega potrzebe wsparcia przez Komisje Europejska, gléwnie w postaci tworzenia ram prawnych, ale takze
nowych instrumentéw finansowych, przedsiewzigl stuzacych poprawie dostgpnosci zaplecza z istniejacych oraz
projektowanych portéw, a takze poprawie polaczeni obszaréw oddalonych, wyspiarskich i najbardziej oddalonych,
poprzez modernizacje istniejacych powigzan transportowych w ramach TEN-T i TEN-R, a takze transeuropejskiej sieci
energetycznej (TEN-E) i telekomunikacyjnej (TEN-Telecom), przy uwzglednieniu potrzeb i intereséw miast portowych
w dziedzinie transportu miejskiego i regionalnego.

48.  Regiony przybrzezne, zwlaszcza portowe, majg ogromny potencjal, aby sta¢ si¢ centrami doskonatosci w dziedzinie
energii odnawialnej, zréwnowazonej turystyki i przemystu kreatywnego, biorgc pod uwage ich naturalne walory. Jednakze
obszary przybrzezne to czgsto regiony peryferyjne i najbardziej oddalone, ktére wymagaja rozwoju infrastruktury w celu
powiazania ich z gléwnym jednolitym rynkiem UE i reszta regionu, do ktdrego przynalezg.

Aspekty ekologiczne funkcjonowania i rozwoju portéw i miast portowych

49.  Dostrzega, ze funkcjonowanie i rozwoj portéw prowadzi do licznych i ucigzliwych probleméw Srodowiskowych,
dotyczacych nie tylko samych miast portowych, ale calych regionéw nadmorskich i dorzeczy: zaburzenie réwnowagi
i zabudowa brzeg6w, zanieczyszczenie wod, degradacja ekosysteméw wodnych, a w skali lokalnej — powstawanie odpadéow,
w tym ucigzliwych, zagrozenia bakteriologiczne, halas i szkodliwe emisje do atmosfery.

50.  Przypomina, ze tereny poportowe i poprzemystlowe nadwodne zazwyczaj s3 powaznie skazone i wymagaja
rewaloryzacji $rodowiskowej, ktora powinna by¢ w sposéb szczegélny wspierana w ramach programéw i projektéw
proekologicznych réznej skali, w tym zwigzanych z ochrong Srodowiska i brzegu morskiego lub rzecznego. Odnosi si¢ to
zwlaszcza do terminali przetadunku ropy naftowej, produktéw naftowych, gazu ziemnego i zwigzanych z nimi instalacji
przetworczych, stwarzajacych szczegdlne zagrozenia Srodowiskowe.

51.  Podkresla, ze budowa nowych terminali przeladunkowych, z reguly z dala od istniejacych terenéw portowych,
zazwyczaj prowadzi do powaznych szkéd Srodowiskowych, co wymaga szczegdlnie starannego planowania, przy udziale
lokalnych i regionalnych wiladz samorzadowych, interesariuszy spolecznych i organizacji proekologicznych, w celu
minimalizacji tych szkdd i zapewnienia ewentualnej rekompensaty Srodowiskowej.

52.  Ocena ryzyka i systemy zarzadzania bezpieczenstwem, w ramach ktorych oferuje si¢ pracownikom wsparcie, maja
kapitalne znaczenie dla nieprzerwanej dziatalnosci portéw, basenéw jachtowych i przystani. Porty UE i sasiadujace z nimi
obszary nie moga pozwoli¢ sobie na ryzyko utraty reputacji w tym wzgledzie.
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53.  Przypomina o nowych obowigzkach nalozonych przez dyrektywe 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych w portach, ktéra wymaga udostgpnienia instalacji skroplonego gazu ziemnego (LNG) i elektrycznosci
na nadbrzezu do dnia 31 grudnia 2025 r. Te nowe przepisy sa w pelni uzasadnione z punktu widzenia ekologii i zdrowia
ludnosci miast portowych, ale wymagaja wsparcia finansowego ze strony UE. Powinno ono zosta¢ wlaczone do pakietu
dotyczacego transportu juz w obecnej fazie, a na pewno w kolejnym okresie programowania po 2020 r.

54.  Zwraca uwagg, ze problematyka srodowiskowa powinna by¢ stalym elementem wszelkich programéw i projektow
UE stuzacych rewitalizacji miast i terendéw portowych, w powigzaniu z programami i projektami stuzacymi ochronie
Srodowiska, w tym zwlaszcza Srodowiska morskiego i wodnego.

Wlaczanie portu w Zycie miasta portowego

55.  Przypomina, ze ze wzgledu na 6wczesne uwarunkowania techniczne i gospodarcze historycznie uksztaltowane
tereny portowe zwykle bezposrednio sgsiaduja z obszarami Srédmiejskimi, a czasem sg ich najbardziej atrakcyjng czgscia.

56. Ma $wiadomo$¢, ze w wyniku dekoncentracji licznych funkcji na obrzeza miast, $rédmiescia wielu miast
europejskich wymagaja rewaloryzacji technicznej, gospodarczej i spolecznej w celu zwigkszenia ich atrakcyjnosci dla
mieszkancow, handlu, gastronomii, placéwek kultury oraz instytucji publicznych i spotecznych.

57.  Dostrzega szans¢ w lacznym traktowaniu zdegradowanych terenéw $rédmiejskich oraz terenéw poportowych
i poprzemystowych nadwodnych, jako wymagajacych rewaloryzacji i wsparcia zgodnie z zaloZeniami agendy miejskiej
i paktu amsterdamskiego.

58.  Podkresla, ze kluczowe znaczenie dla powodzenia tego rodzaju przedsigwzig¢ ma wlaczenie spotecznosci lokalnej
i przeksztalcenie przynajmniej czeici rewitalizowanego obszaru w przestrzen publiczng dostepna zaréwno dla stalych
mieszkancéw, jak i dla turystow.

59.  Zwraca uwage, Ze przystepujac do rewaloryzacji terenéw portowych, nalezy korzysta¢é w szerszym stopniu
z programéw i projektéw europejskich, krajowych i regionalnych, stuzacych ksztaltowaniu przestrzeni publicznych oraz
wsparciu spolecznosci lokalnych.

Planowanie strategiczne i przestrzenne — morze, brzeg morski, miasta i tereny portowe

60.  Uznaje, ze sprawne zarzadzanie rewaloryzacjg miast i terenéw portowych wymaga Scistej wspélpracy wszystkich
interesariuszy (prywatnych, publicznych i spolecznych) oraz innowacyjnych rozwigzan w sferze planowania strategicznego
i przestrzennego obszar6w nadmorskich w skali lokalnej i regionalnej, dotyczacych akwenéw morskich, wod
$rodladowych, miast portowych i obszaréw nadwodnych.

61.  Dostrzega, ze niespdjnos¢ zasad i procedur planowania strategicznego i przestrzennego oraz zarzadzania terenami
portowymi powaznie utrudnia ich rewitalizacj¢, co wymaga wsparcia, wymiany do$wiadczen i ewentualnych migkkich
regulacji na szczeblu UE.

Agenda miejska dla UE oraz pakt amsterdamski wobec probleméw miast i terenéw portowych réznej wielko$ci

62.  Apeluje o to, by agenda miejska dla UE uwzgledniala zréznicowanie geograficzne i funkcjonalne miast, w tym
specyficzne problemy rozwojowe miast portowych, co powinno zosta¢ uzupelnione w dalszych pracach nad ich
wdrozeniem.

63.  Z zadowoleniem stwierdza, ze w obu dokumentach przyjeto zasade partnerstwa oraz decydujacego udziatu wladz
miejskich, podmiotéw spoleczefistwa obywatelskiego, instytucji wytwarzania wiedzy i kreowania innowacji oraz biznesu.

WNIOSKI I ZALECENIA KONCOWE

64.  Potwierdza, ze cho¢ problemy portéw i miast portowych naleza przede wszystkim do kompetencji wiadz
regionalnych i krajowych, to skuteczna wspolpraca i wsparcie na poziomie UE moga przynosi¢ korzysci. Wazna jest
kontynuacja rozwoju réznych sieci transeuropejskich — TEN-T, TEN-E i TEN-Telecom, ze szczeg6lnym uwzglednieniem
unowocze$nienia polgczen transportowych i priorytetowym traktowaniem TEN-R — bez wykluczania mozliwosci tworzenia
nowych powigzan.
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65.  Zaleca, aby polityki UE zwigzane z transportem, gospodarka morska, ochrong srodowiska morskiego i wodnego
uwzglednialy wyzwania rozwojowe portéw i miast portowych.

66.  Zaleca, aby w dalszych pracach nad wdrozeniem agendy miejskiej i paktu amsterdamskiego uwzgledni¢ specyfike
funkcjonowania i rozwoju miast portowych.

67.  Zaleca rozszerzenie i udoskonalenie polaczen z transportem kolejowym portéw i miast portowych w regionach
peryferyjnych.

Bruksela, dnia 8 lutego 2017 r.

Markku MARKKULA

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Regionow



