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P7_TA(2012)0496

Wprowadzanie ograniczenn dzialalnosci odnoszacych si¢ do poziomu halasu w portach
lotniczych Unii ***]

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wniosku dotyczacego

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do

wprowadzenia ograniczen dzialalno$ci odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Unii w ramach

zréwnowazonego podejscia oraz uchylajacego dyrektywe 2002/30/WE (COM(2011)0828 — C7-0456/2011 - 2011/
0398(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(2015/C 434[44)

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2011)0828),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktérymi
wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7-0456/2011),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac  uzasadnione opinie przedstawione — na mocy protokolu nr 2 w sprawie stosowania zasad
pomocniczo$ci i proporcjonalno$ci — przez francuski Senat, niemiecki Bundesrat i Druga Izbe Parlamentu
Niderlandzkiego, w ktorych stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasadg pomocniczosci,

— uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 28 marca 2012 r. (),
— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 11 maja 2012 r. (%),
— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych oraz opini¢ Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci (A7-0372/2012),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzi¢ znaczace zmiany
do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji, a takze
parlamentom narodowym.

P7_TC1-COD(2011)0398
Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 12 grudnia 2012 r. w celu
przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr ...[2013 w sprawie ustanowienia zasad

i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen dzialalno$ci odnoszjcych si¢ do poziomu halasu
w portach lotniczych Unii w ramach zréwnowazonego podejicia oraz uchylajace dyrektywe 2002/30/WE

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,

()  DzU.C181z21.6.2012,s. 173.
() DzU.C 277 2 13.9.2012, s. 110.
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uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinig Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),
stanowigc zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza (*),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1) Podstawowym celem wspdlnej polityki transportowej jest zréwnowazony rozwéj. Wymaga on zintegrowanego
podejscia ukierunkowanego na zapewnienie zaréwno efektywnego funkcjonowania systemu transportowego
Unii, jak i ochrony §rodowiska naturalnego.

() Zréwnowazony rozwdj transportu lotniczego wymaga wprowadzenia $rodkéw ukierunkowanych na
zmniejszenie dokuezliwosei halasu samolotow w portach lotniczych—w—keéeyehi w ich otoczeniu, gdzie
szczegOlnie wystepuje problem halasu. Liczna rzesza obywateli Unii jest narazona na wysoki poziom halasu
mogacy ujemnie oddzialywac na zdrowie, szczegélnie w przypadku lotéw nocnych. [Popr. 1]

3) W nastepstwie wyeliminowania najglosniejszych samolotéw na mocy dyrektywy 2002/30/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do
wprowadzenia ograniczen odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Wspolnoty( ) oraz
dyrektywy 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia
zasad wykonywania operacji przez samoloty objete czescia Il rozdziat 3 tom 1 zalgcznika 16 do Konwencji
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, wydanie drugie (1988 rok) (°), konieczne jest uaktualnienie nowych
srodkéw w celu umozliwienia wlasciwym organom rozwigzania kwestii najglosniejszych samolotéw dla
zmniejszenia poziomu halasu wokét portéw lotniczych w Unii w ramach migdzynarodowego zréwnowazo-
nego podejécia do zarzadzania hatasem.

(4) Rezolucja A33[7 Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) wprowadza pojecie
,zrownowazonego podejscia” do zarzadzania halasem oraz ustanawia spdjna metod¢ rozwiazywania
problemu, jakim jest halas emitowany przez samoloty. ,Zréwnowazone podejscie” ICAO powinno stanowi¢
podstawe dla rozporzadzenia w sprawie halasu w odniesieniu do lotnictwa jako sektora o wymiarze
ogdlnoswiatowym. W ramach zréwnowazonego podejicia uznaje si¢ warto§¢ odpowiednich zobowigzan
prawnych, istniejacych porozumiefi, obowigzujacych przepisow i ustalonych polityk, ale si¢ o nich nie
przesadza. Uwzglednienie w niniejszym rozporzadzeniu migdzynarodowych zasad zréwnowazonego podejscia
powinno w znacznym stopniu ograniczy¢ ryzyko miedzynarodowych sporéw wynikajacych z oddziatywania
ograniczen dzialalno$ci odnoszacych si¢ do hatasu na przewoznikéw panistw trzecich.

(5) W sprawozdaniu Komisji dla Rady i Parlamentu Europejskiego z dnia 15 lutego 2008 r. w sprawie ograniczenia
dzialalnoSci powodujgcej hatas w portach lotniczych UE (sprawozdanie w sprawie stosowania dyrektywy
2002/30/WE) wskazano na potrzebe doprecyzowania w tekscie dyrektywy 2002/30/WE podziatu
obowigzkéw oraz dokladnych zobowigzan i praw zainteresowanych stron podczas procesu oceny halasu
w celu podjecia oplacalnych dzialan ukierunkowanych na realizacje celéow w zakresie zmniejszania halasu.

(6) Wprowadzenie przez panstwa czlonkowskie ograniczen dzialalnosci w portach lotniczych w  Unii
w poszczeg6lnych przypadkach moze, mimo ograniczenia przepustowosci tych portéw, przyczyni¢ si¢ do
zmniejszenia poziomu halasu wokdt portéw lotniczych. Nieefektywne wykorzystanie przepustowosci moze
jednak spowodowal zakldcenia konkurencji czy zmniejszenie ogélnej efektywnosci unijnej sieci lotniczej.
Z uwagi na fakt, Ze cele niniejszego rozporzadzenia nie moga zosta¢ w spos6b wystarczajacy osiggniete przez
panstwa czlonkowskie, natomiast mozliwe jest lepsze ich osiagnigcie na poziomie Unii za sprawg
zharmonizowanych przepiséw w sprawie wprowadzenia ograniczenn dzialalnosci w ramach procesu
zarzadzania halasem, Unia moze przyjaé srodki, stosujac si¢ do zasad pomocniczosci okreslonych w art. 5
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong we
wspomnianym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia

Dz.U. C 181 z 21.6.2012, s. 173.

Dz.U. C 277 z 13.9.2012, s. 110.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 grudnia 2012 r.
Dz.U. L 85 z 28.3.2002, s.40.

Dz.U. L 374 z 27.12.2006, s.1.
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tych celow. Taka zharmonizowana metoda nie wymusza celéw w odniesieniu do jakosci klimatu akustycznego,
ktore nadal wymka 3z dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europej sklego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszca si¢ do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w $rodowisku (') lub z innych przepiséw europejskich,
krajowych czy lokalnych, jak réwniez nie przesadza o konkretnym doborze Srodkéw.

(6a) W celu zmniejszenia potrzeby stosowania ograniczeri dzialalnosci, krajowe plany dziatania, o ktérych mowa
w dyrektywie 2002/49/WE, powinny w najbliZszym czasie umozliwi¢ przyjecie Srodkéw uzupelniajgcych
z zakresu zarzgdzania halasem zewngtrznym wzgledem portu lotniczego, takich jak izolacja akustyczna
mieszkari i plany ogdlnej izolacji akustycznej. [Popr. 2]

7) Chociaz oceny hatasu powinny odbywac si¢ regularnie, powinny one skutkowaé dodatkowymi $rodkami
ochrony przed halasem wylacznie, jezeli aktualny zestaw $rodkéw majacych na celu zmniejszenie hatasu nie
prowadzi do realizacji celow w zakresie ochrony przed hatasem.

(8) Chociaz ana i Sed e regocel zmniejszenia
halasu nalezy wyznaczyc przez porowname wszystklch kosztow i wszystktch korzysc1 fe—eeeﬁ-a—kes-z-tew

narzgdzue sluzqce osu;gmgau tego celu powmno byc oplacalne oraz uwzglgdnmc
aspekty zdrowotne, gospodarcze i spoteczne. [Popr. 4]

wdrozentem—przedmiotowyeh—Srodkéw— Kom1s]a powmna
Przeprowadzeniakontroii-do—zawieszenia—tyeh odkdw—w—p

ekresJ;eﬂy dokonama oceny proponowanych ogramczen dzmlalnosa przed ich wdrozemem [Popr 5]

(9a) Stosowanie zatwierdzonych operacyjnych procedur ochrony przed halasem powinno zapewniaé utrzymanie
niezbgdnego poziomu bezpieczeristwa lotu poprzez uwzglednienie wszystkich czynnikéw, ktére moglyby
wplyngé na dane dzialanie. Operacyjne Srodki ochrony przed halasem nie mogq wykluczaé lub
uniemozliwiaé stosowania Srodkéw bezpieczerfistwa antyterrorystycznego. [Popr. 6]

(10) Zgodme z dyrektywq 2002/49/WE oceny halasu powmny 0p1erac si¢ na

a warye a ROW 'obwktywnych
i wymternych krytermch wspdlnych dla wszystktch panstw czlonkowsktch Takte mformac;e powinny by¢
wiarygodne, uzyskiwane w sposob przejrzysty, porownywalne oraz powinny by¢ dostgpne dla wszystkich
zainteresowanych stron. Ocetny powinny obejmowaé réwniez monitorowanie najnowoczesniejszych technik
oraz wymiang informacji na temat najnowszych osiggnie¢ wiedzy dotyczgcych stosowanych metod. Wlasciwe
organy powinny wprowadzi¢ konieczne narzedzia stuzace monitorowaniu i egzekwowaniu. Oceny hatasu
powinny by¢ przeprowadzane lub nadzorowane przez organy zewngtrzne i niezalezne od podmiotu
zarzqdzajgcego portem lotniczym. [Popr. 7]

(11) Uznaje sig fakt, ze pafistwa czlonkowskie podejmowaly decyzje o ograniczeniach dziatalnosci odnoszacych sig
do hatasu zgodnie z krajowym ustawodawstwem w oparciu o metody oceny halasu uznane na poziomie
krajowym, ktore nie moga (jeszcze) by¢ w pelni spojne z metoda opisang w autorytatywnym sprawozdaniu
Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego Doc 29 na temat ,Standardowej metody obliczania poziomic
hatasu wokét cywilnych portéw lotniczych”, nie korzystajac przy tym z uznanych na poziomie
miedzynarodowym informacji na temat emisji halasu przez samoloty. Efektywnos¢ i skuteczno$¢ ograniczenia
dzialalnosci wraz z efektywnoscia i skutecznoscia stosownego planu dzialania, ktérego elementem jest dane
ograniczenie, nalezy jednak ocenia¢ wedlug metod zalecanych we wspomnianym sprawozdaniu ECAC Doc 29
oraz metod wskazanych w ramach zréwnowazonego podejscia ICAO. W zwiazku z tym panstwa cztonkowskie
powinny w pelni dostosowac swoje oceny ograniczen dziatalnosci przewidziane w ustawodawstwie krajowym
do metod opisanych w sprawozdaniu ECAC Doc 29.

(12) Centralizacja informacji na temat hatasu skutkowalaby znacznym ograniczeniem obciazent administracyjnych
dla operatoréw statkow powietrznych i organéw zarzadzajacych portami lotniczymi. Udzielanie takich
informacji i zarzadzanie nimi odbywa si¢ obecnie na poziomie poszczegblnych portéw lotniczych. Na
potrzeby dzialalnosci dane te trzeba przekaza¢ do ich dyspozycji. Wazne jest wykorzystanie banku danych

()  DzU.L 189 z 18.7.2002, s. 12.
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Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (Agencji) dotyczacych certyfikacji hatasu w formie narzedzia
do walidacji, wraz z danymi Europejskiej Organizacji ds. Bezpieczefistwa Zeglugi Powietrznej (Eurocontrol)
dotyczacymi poszczegélnych lotéw. Dane takie sg obecnie systematycznie potrzebne do celéw centralnego
zarzgdzania ruchem lotniczym, lecz trzeba je doprecyzowaé do celéw niniejszego rozporzadzenia oraz
rozporzadzenia w sprawie skutecznosci dziatania w obszarze zarzadzania ruchem lotniczym. Dobry dostep do
walidowanych danych modelowych powinien skutkowaé lepsza jakoscia mapowania poziomic halasu
poszczegdlnych portéw lotniczych oraz mapowania strategicznego na potrzeby podejmowania decyzji
w obszarze polityki.

(13) Aby odzwierciedli¢ nieustajacy postep technologiczny w—budewie—silnikéw—i—platoweéw oraz metody

stosowane do mapowania poziomic hatasu, Komisj¢ nalezy uprawni¢ do przyjmowania aktéw prawnych
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do regularnego uaktualniania
ﬁefmmetody i sprawozdama techmcznego zwu;zanego z ocenq sytuac;t pod wzglgdem ha}asu dl-a—se&tkew

A alnian Aiestertia a pere—redasty danym porae lotmczym
Szczegolnle wazne ]est aby realizujac prace przygotowawcze Komls]a przeprowadzala wlasciwe konsultacje,
réwniez na poziomie eksperckim. Przygotowujac i sporzadzajac akty delegowane, Komisja powinna
jednoczesnie przekazywaé stosowne dokumenty Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, dokonujac tego we
wlasciwym czasie oraz w prawidlowy sposéb. [Popr. 8]

(13a) Dla zapewnienia pewnosci prawa i wiarygodnosci planowania, ograniczenia dzialalnosci i decyzje dotyczgce
funkcjonowania portéw lotniczych, w tym orzeczenia sqgdowe i wyniki postgpowari mediacyjnych, ktére
zostaly wszczgte lub byly w toku przed wejSciem w Zycie niniejszego rozporzqdzenia, nie powinny wchodzié
w zakres niniejszego rozporzqdzenia, lecz podlegac obowigzujgcym przepisom. [Popr. 9]

(16) Uwzgledniajgc konieczno$é spdjnego stosowania metody oceny hatasu na rynku lotniczym Unii, w niniejszym
rozporzadzeniu okresla si¢ wspdlne przepisy dotyczace ograniczen dzialalnosci odnoszacych si¢ do halasu.
W zwiazku z tym nalezy uchyli¢ dyrektywe 2002/30/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot, cele i zakres

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ przepisy w sprawie spojnego wprowadzenia ograniczen dzialalnosci
odnoszacych si¢ do halasu w poszczegélnych portach lotniczych, w ktorych stwierdzono problem halasu, w celu
zmniejszenia poziomu halasu i ograniczenia lub zmniejszenia liczby 0s6b w—zraeznym-stopaiv dotknigtych szkedhwya

skutkami halasu emitowanego przez samoloty, zgodnie ze zréwnowazonym podejsciem. [Popr. 11]
2. Cele rozporzadzenia

a) ulatwienie realizacji szczegdlnych celéw ukierunkowanych na ochrong przed halasem w $rodowisku, ustanowionych
w przepisach unijnych, krajowych i lokalnych, jak réwniez ocena ich wspélzaleznosci z innymi celami w dziedzinie
ochrony $rodowiska, z uwzglednieniem aspektow zdrowotnych, na poziomie poszczegdlnych portéw lotniczych; oraz
[Popr. 12]

b) umozliwienie wyboru najbardziej oplacalnych Srodkéw zmierzajacych do zmniejszenia poziomu hatasu, uwzglednia-
jacych aspekty zdrowotne, gospodarcze i spoleczne, zgodnie ze zréwnowazonym podejsciem w celu zapewnienia
zrownowazonego rozwoju portow lotniczych i przepustowosci sieci zarzadzania ruchem lotniczym z perspektywy ,od
wyjécia do wejscia”. [Popr. 44 i 48]

3. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do lotéw samolotéw cywilnych. [Popr. 14]

Rozporzadzenie nie ma zastosowania do lotéw samolotéw stuzb wojskowych, celnych, policyjnych i tym podobnych.
[Popr. 15]



23.12.2015 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 434/249

Sroda, 12 grudnia 2012 r.

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,port lotniczy” oznacza port lotniczy, w ktérym dokonuje si¢ ponad 50 000 operacji samolotéw cywilnych w roku
kalendarzowym (przez operacj¢ rozumie si¢ start lub ladowanie), przy czym uwzglednia si¢ Srednia operacji z ostatnich
trzech lat kalendarzowych poprzedzajacych oceng hatasu;

2) ,zréwnowazone podejScie” oznacza mmetode—spéjnego—stosowania—calego—zakrest proces ustanowiony przez

Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w tomie 1, czg$¢ V zalgcznika 16 do konwencji

o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (konwencja chicagowska), w ramach ktérego spdjnie rozpatruje si¢ caly

zakres dostepnych Srodkéw, takich jak zmniejszenie halasu emitowanego przez samoloty u zrédia, planowanie

i zagospodarowame przestrzenne, operacyjne procedury ochrony przed halasem oraz ograniczenia dzialalnosci, w celu

jak najskuteczniejszego zminimalizowania halasu przy uwzglednieniu

m.in. aspektow zdrowotnych i gospodarczych w poszczegdlnych portach lotniczych z myslg o ochronie zdrowia
obywateli zamieszkalych na okolicznych terenach; [Popr. 45 i 49]

3) ,samolot” oznacza staloplat o catkowitej certyfikowanej masie startowej 34 000 kg lub wigkszej lub z maksymalng
wedlug certyfikatu dla danego typu statku powietrznego pojemnoscig pomieszczen wewnetrznych zawierajacych ponad
19 siedzacych miejsc pasazerskich, z wylaczeniem miejsc przeznaczonych tylko dla zalogi;

4) ,samolot marginalnie zgodny” to eywilay samolotr—ktéry—spelnia—limity—eertyfikaeyjne—ustanowione posiadajgcy
certyfikat zgodny z ograniczeniami zawartymi w tomie 1 czgs¢ II rozdzial 3 zalgcznika 16 do Konwencji
chicagowskiej-rieszezge i mieszczgcy si¢ w granicach skumulowanego marginesu wynoszgcego mniej niz 1OEPNGB 8
EPNAB (efektywnie odczuwalny hatas w decybelach)—gdzie podczas przejsciowego okresu ... ("), oraz w granicach
skumulowanego marginesu wynoszgcego 10 EPNAB po uplywie tego okresu. Skumulowany margines jest liczba
wyrazong w jednostkach EPNdB, otrzymang przez dodanie indywidualnych margineséw (tj. réznic pomiedzy
certyfikowanym poziomem halasu i maksymalnym dopuszczalnym poziomem halasu) z kazdego z trzech
referencyjnych punktéw pomiaru hatasu okreslonych w tomie 1 czgs$¢ II rozdzial 3 zalacznika 16 do Konwencji
chicagowskiej; [Popr. 17]

5) ,dzialania zwigzane z halasem” to wszelkie $rodki wplywajace na klimat akustyczny wokol portéw lotniczych,
podlegajace zasadom zréwnowazonego podejscia ICAO, obejmujace réwniez inne dzialania pozaoperacyjne, ktore
moga oddzialywa¢ na liczb¢ oséb narazonych na halas emitowany przez samoloty;

6) ,ograniczenia dzialalnosci” oznaczaja dzialania zwigzane z halasem, ktdre ograniczaja optymalne wykorzystanie
przepustowosci portu lotniczego, w tym ograniczenia dzialalnosci nakierowane na wycofanie z eksploatacji
w poszczegolnych portach lotnlczych samolotow margmalme zgodnych ]ak réwniez ogramczema dzialalnosci
o charakterze czgSciowym;—wpk S 3 R o h—wedhug—perymajgce na
przyklad zastosowanie przez okreslony czas w cu;gu dnxa lub wquczme w odmestemu do mektorych pasow
startowych portu lotniczego. [Popr. 18]

Artykut 3

Wiasciwe organy a prawo do odwolania

1. Panstwa czlonkowskie, w ktorych zna)du)e sig port lotniczy, wyznaczaja wlaseiwe—organy—odpowiedzialne—za
przyjecie—Srodkéw—w—obszarze co najmniej jeden wlasciwy organ odpowiedzialny za przeprowadzeme procedury

przyjmowania ograniczen dzialalnoSci oraz niezalezny organ odwolawczy, zgodnie z przepisami prawa krajowego
i krajowq praktykq.

2. Wiasciwe organy i organ odwolawczy sa niezalezne od wszelkich organizacji, ktérych moglyby dotyczy¢ dzialania
zwigzane z halasem.

3. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja terminowo Komisje o nazwach i adresach wyznaczonych wlasciwych organow
oraz organu odwolawczego, o ktérych mowa w ust. 1. Komisja publikuje te informacje.

4.  Paristwa czlonkowskie zapewniajq prawo do wniesienia do organu odwolawczego odwolania od decyzji
o ograniczeniach dzialalnosci przyjetych na mocy niniejszego rozporzgqdzenia, zgodnie z przepisami i procedurami
krajowymi. [Popr. 19]

(") Cztery lata od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia.
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Artykul 4

Ogolne zasady zarzadzania halasem emitowanym przez samoloty

1.  Panstwa czlonkowskie przyjmuja wdrazajg zrownowazone podejicie do zarzadzania hatasem emitowanym przez
samoloty w poszczegdlnych portach lotniczych, zgodnie z przepisami niniejszego rozporzgdzenia. W tym celu oceniajg
sytuacje w zakresie halasu w danym porcie lotniczym zgodnie dyrektywq 2002/49/WE, w tym szkodliwy wplyw halasu
na zdrowie ludzkie. W przypadku stwierdzenia problemu halasu panstwa cztonkowskie: [Popr. 20]

er e sleden ek h-{otniezyeh; dopilnowujg, by okreslono dla tego
porru lotmczego cel w zakreste ochrony przed halasem b4 uwzgl:;dmemem w stosownych przypadkach, art. 8
dyrektywy 2002/49/WE i zalgcznika V do niej;

«: [Popr. 21]

¢) okreslaja dostepne $rodki zmierzajace do ograniczenia skutkéw halasu;

d) eecenisjg—mozliwg—oplacalnosé przeprowadzajq formalng i kompleksowq oceng prawdopodobnej oplacalnosci
dostepnych $rodkéw; [Popr. 22]

e) wybierajg Srodki;

f) w przejrzysty sposéb przeprowadzaja konsultacje z zainteresowanymi stronami w kwestii planowanych dzialan;
g) podejmuja decyzje w kwestii srodkéw i przekazujg odpowiednie powiadomienie o tej decyzji;

h) wdrazaja $rodki; oraz

i) zapewniaja rozwigzywanie sporéw.

2. Podejmujac dzialania zwiazane z halasem, panstwa czlonkowskie rozwazaja ponizszy zestaw dostgpnych Srodkéw
w celu okreslenia najbardziej oplacalnego zestawu Srodkow:

a) przewidywalne skutki zmniejszenia halasu emitowanego przez samoloty u Zrédla;
b) planowanie i zagospodarowanie przestrzenne;

) operacyjne procedury ochrony przed hatasem, w tym wytyczne dotyczgce paséw startowych i paséw lgdowania;
[Popr. 23]

d) ograniczenia dzialalnosci, ale nie w pierwszej kolejnosci.

Dostepne Srodki moga obejmowac wycofanie samolotéw marginalnie zgodnych, w razie stwierdzenia takiej koniecznosci.
Paristwa czlonkowskie mogq stosowac zachety gospodarcze, aby sklonié operatoréw statkéw powietrznych do stosowania
mniej hatasliwych samolotéw w okresie przejsciowym, o ktérym mowa art. 2 pkt 4. [Popr. 24]

3. W ramach zréwnowazonego podejscia panstwa cztonkowskie moga zréznicowaé Srodki zmierzajace do zmniejszenia
poziomu hatasu stosownie do typt poziomu emisji halasu danego samolotu, wykorzystania pasa startowego, toru lotu lub
ram czasowych, ktorych te $rodki dotyczg. [Popr. 25]

4. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 3, ograniczenia dziatalno$ci w formie wycofania samolotéw marginalnie zgodnych
z operacji majacych miejsce w porcie lotniczym nie dotycza cywilnych poddzwigkowych statkéw powietrznych, ktére na
podstawie pierwotnie lub ponownie wydanego certyfikatu spetniajg norme hatasu okreslong w tomie 1 czg$¢ 1I rozdzial 4
zalacznika 16 do Konwencji chicagowskiej.

5. Srodki lub zestawy $rodkéw przyjete na podstawie niniejszego rozporzadzenia w stosunku do okreslonego portu
lotniczego nie—moga—byé—bardziei—restrykeyjne—niz—jest—to—konieeznemuszg by¢ wlasciwe dla osiagnigcia celow
ukierunkowanych na ochrong przed halasem w $rodowisku, okreslonych dla danego portu lotniczego. Ograniczenia
dzialalnosci nie mogg wprowadzaé zadnej dyskryminacji, zwlaszcza ze wzgledu na narodowos¢, tozsamos¢ czy dziatalnosé
operatoréw statkéw powietrznych i nie mogg by¢ arbitralne. [Popr. 26]

6. Srodki przyjete zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem wspomagaja krajowe plany dziatai w odniesieniu do hatasu
emitowanego przez ruch lotniczy, o ktérych mowa w art. 8 dyrektywy 2002/49/WE.

6a.  Paiistwa czlonkowskie sprawnie i bez nieuzasadnionej zwloki uchwalajg srodki ustawodawcze niezbedne do
wdrozenia niniejszego artykutu. [Popr. 27]
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Artykut 5

Zasady oceny halasu

1. Wlasciwe organy regularnie ecentajg—sytuaciedbajg o dokonywanie oceny sytuacji pod wzgledem hatasu
w poszczegdlnych portach lotniczych na-sweimterytorium, za ktdre sq odpowiedzialne, zgodnie z wymogami dyrektywy
2002/49/WE oraz z przepisami krajowymi lub lokalnymi. Wlasciwe organy moga zwrdci sie o wsparcie do organu
weryfikujacego skutecznos¢ dziatania, o ktérym mowa w art. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 691/2010 dnia 29 lipca
2010 r. ustanawiajacego system skutecznosci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych. ()

2. Na potrzeby oceny biezacej i przyszlej sytuacji pod wzgledem halasu wiasciwe organy stosuja metode, wskazniki oraz
informacje wyszczegélnione w zalaczniku I.

3. Jezeli przedmwtowa ocena sﬁuaeﬁ—ped—w—zglgdemuykaze ze do rozwu;zama problemu hatasu wjawniakenteeznosé

ha%asem w danym porcie lotmczym komeczne mogq byc nowe srodkt w zakresw ogramczen dzmlalnosa w}asawe organy

nalezyeie-uwzgledniajgudziat dopilnowujg, by:

a) metoda, wskazniki i informacje okreslone w zalgczniku I byly stosowane z nalezytym uwzglednieniem udziatu
kazdego rodzaju $rodka w ramach zréwnowazonego podejscia;zgednie—zzalgeznikiemT;

b) ustanowiono na wlasciwym poziomie wspélpracg techniczng migdzy organami zarzgdzajgcymi portem lotniczym,
operatorami statkéw powietrznych i instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej, by przeanalizowal
$rodki majqce na celu zmniejszenie halasu. Wtasciwe organy dopilnowujg takze, by zasiggano opinii mieszkaricow
lub ich przedstawicieli oraz odpowiednich organéw lokalnych, a takze by przekazywano im informacje techniczne
o srodkach zmniejszania halasu;

c) oceniono oplacalno$¢ wszelkich nowych ograniczeri dzialalnosci zgodnie z zalgcznikiem II. Drobnych zmian
technicznych istniejgcych srodkéw, ktore nie wplywajq znacznie na przepustowos¢ czy dzialalnosé, nie uwaza sig za
nowe ograniczenia dzialalnosci;

d) w odpowiednim czasie zorganizowany zostal proces konsultacji merytorycznych z zainteresowanymi stronami,

zapewmajqc otwarto$¢ i przejrzystosc w zakres1e danych i metody dokonywama obhczen Zainteresowane Strony

: ; 3 - 5w-Przed przyjeciem

nowych ogramczen dzmlalnosa zamteresowane strony majg co najmniej trzy miesigce na przedstawienie uwag.
Wiréd zainteresowanych stron muszg si¢ znajdowaé co najmniej:

) Pzbb185215720 s+
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(i) mieszkaricy okolic portow lotniczych narazeni na halas emitowany przez ruch lotniczy lub ich przedstawiciele
oraz przedstawiciele wlasciwych organéw lokalnych i regionalnych;

€(ii) przedstawiciele epe 3 wi “drialania 7wi hatasemlokalnych
przedsigbiorstw, ktore ma;q swdztbg w okohcach portow lotmczych i doswuuicza]q negatywnych skutkow
halasu emitowanego przez ruch lotniczy i dzialalnosci portu lotniczego;

(iii) wlasciwe organy zarzgdzajgce portem lotniczym;
(iv) przedstawiciele operatoréw statkow powietrznych, ktérych mogq dotyczy¢ dzialania zwigzane z hatasem;
(v) odpowiednie instytucje zapewniajgce stuzby Zeglugi powietrznej;

(vi) menedzer sieci, o ktorym mowa w rozporzgdzeniu Komisji (UE) nr 677/2011 dnia 7 lipca 2011 r.
ustanawm)qce szczegdtowe przepisy wykonawcze dotyczgce funkcji sieciowych zarzgdzania ruchem lotniczym
(ATM) (*);

(vii) w stosownych przypadkach — wyznaczony koordynator przydzialéw czasu na start lub lgdowanie w porcie
lotniczym.

7. Wlasciwe organy monitoruja i kontrolujg wdrazanie srodkéw majacych na celu zmniejszenie poziomu halasu oraz
podejmuja dziatania, kiedy zachodzi taka potrzeba. Zobowiazane s3 dopilnowa¢, aby stosowne mformaqe byly dostegpne
online, umozllwm;qc tym samym lokalnym mieszkaficom okolic portéw lotniczych

informacjii innym zainteresowanym stronom swobodny dostgp do tych danych.

Te stosowne informacje obejmujg:

a) informacje na temat domniemanych naruszeri wynikajgcych ze zmian tras lotu w zwigzku wplywem wywieranym
przez te zmiany oraz przyczynami tych zmian,

b) kryteria wykorzystywane w dystrybucji i zarzgdzaniu ruchem w kazdym porcie lotniczym w mierze, w jakiej w mogq
one mie¢ negatywny wplyw na srodowisko lub na poziom halasu.

8.  Wlasciwe organy dbajq o to, by operatorzy infrastruktury lotniskowej instalowali skomputeryzowane systemy
pomiaru halasu w réznych punktach zblizonych do paséw startowych, ktére wplywajq lub mogg wplywaé na lokalng
spoteczno$é. Z danych zgromadzonych dzigki tym systemom pomiaru halasu mozina korzystal za posrednictwem
internetu. [Popr. 28]

Artykut 6

Informacje dotyczace emisji hatasu
1. Podstawg decyzji o ograniczeniach dzialalnosci odnoszacych si¢ do halasu jest poziom emisji hatasu przez samolot
ustalany w procedurze certyfikacyjnej przeprowadzonej zgodnie z tomem 1 zalgcznika 16 do Konwencji chicagowskiej,
wydanie piate z lipca 2008 r.
2. Na wniosek Komisji i w przypadku, gdy Agencja nie posiada jeszcze tych informacji, operatorzy statkéw
powietrznych przedstawiaja wymienione nizej informacje dotyczace hatasu w odniesieniu do swoich samolotéw, ktore
korzystaja z portéw lotniczych w Unii Europejskiej:
a) numer na ogonie samoloty;

b) certyfikat lub certyfikaty hatasu uzywanych samolotéw, wraz z powigzang faktyczng masa startows;

¢) wszelkie zmiany w samolocie wplywajace na emisj¢ halasu;, odnotowane w jego certyfikacie hatasu.

Za kazdym razem, gdy operator zmienia certyfikat halasu—inumerna—ogonie-samolots halasu dla danego samolotu,
informuje o tym Komisje.

(') DzU.L185z157.2011,s. 1.
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Dane udostepnia si¢ aieedplatitie w formie elektronicznej z zastosowaniem okre$lonego formatu, jezeli ma zastosowanie.
Komisja ponosi wszelkie koszty zwigzane z udostegpnianiem tych danych.

3. Modelowanie halasu na obszarze portéw lotniczych opiera si¢ na danych dotyczgcych halasu emitowanego przez
samolot i danych eksploatacyjnych przedstawionych przez producenta, ktorych stosowanie jest zalecane na szczeblu
migdzynarodowym i ktore sq udostgpniane przez ICAO. Agencja weryfikuje dane dotyczace hatasu emitowanego przez
samolot oraz dane eksploatacyjne do celéw modelowania zgodnie z art. 6 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywﬂnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego (). Agencja odwoluje si¢ do procesu okreslania waznosci danych
i najlepszych rozwigzati ustanowionego przez grupe ds. modelowania i baz danych Komitetu ICAO ds. lotnictwa
i ochrony $rodowiska, aby zapewnié stalq harmonizacje dziatari podejmowanych przez migdzynarodowe agencje nadzoru
nad zdatnoscig do lotu.

4.  Dane przechowuje si¢ w centralnej bazie danych i udostepnia si¢ wlaSciwym organom, operatorom statkéw
powietrznych, instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej oraz organom zarzagdzajgcym portami lotniczymi na
potrzeby dziatalnosci prowadzonej przez te podmioty. [Popr. 29]

Artykut 7

Zasady wprowadzania ograniczen dzialalnosci

1. Przed wprowadzeniem ograniczenia dzialalno$ci wlasciwe organy przekazuja panstwom czlonkowskim, Komisji
i stosownym zainteresowanym stronom powiadomienie z szeSetomiesieeznym trzymiesigcznym wyprzedzeniem, liczac do
dnia przypadajacego dwa miesigce przed okresleniem parametréw koordynacyjnych dla czasu na start lub ladowanie,
o ktérych mowa w art. 2 lit. m) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 styczma 1993 r. w sprawie wspdlnych
zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty (?), dla danego portu lotniczego
w odpowiednim sezonie lotniczym.

2. Po przeprowadzeniu oceny zgodnie z art. 5 do powiadomienia o decyzji zalagcza si¢ pisemne sprawozdanie
zawierajgce wyjasnienie powodéw wprowadzenia ograniczenia dzialalnosci, ustalonego dla danego portu lotniczego celu
w zakresie ochrony srodowiskanaturalnegoprzed halasem, srodkoéw, ktére uznano za moggce poméc w reahzaql tego celu,
jak réwniez ocene¢ ewentualnej oplacalno$ci réznych rozwazanych Srodkéw, a w stosownych przypadkach réwniez ich
skutki o charakterze transgranicznym.

3. W przypadku, gdy ograniczenie dzialalnosci dotyczy wycofania samolotu marginalnie zgodnego z portu lotniczego,
sze$¢ miesiecy od powiadomienia w porcie tym nie mozna wprowadza¢ zadnych nowych uslug z zastosowaniem takiego
marginalnie zgodnego samolotu, liczgc do dnia przypadajgcego co najmniej na dwa miesigce przed okresleniem
parametréw koordynacyjnych przydzialéw, o ktérych mowa w ust. 1.. Whasciwe organy pode)mu]q decyz;e; W sprawie
rocznego wskazmka dla Wyehmmowama margmalme Zgodnego samolotu

e * B . Ten roczny
wskazmk tes nie moze przekraczac 2—976—ﬁa4e%3eej—de—d-&ﬁeg625 ‘7 operaqt i }est stosowany )ednoltae do kazdego
operatora flety , ktdrego dotyczy, w odniesieniu do liczby prowadzonych przez niego operacji z wykorzystaniem

samolotow margmalme zgodnych ebstugtjseych-tenportiotaiezyw tym porcie lotniczym.

[Popr 30]

Artykut 8

Kraje rozwijajgce si¢

1. Wlasciwe organy moga zwolni¢ samoloty marginalnie zgodne zarejestrowane w krajach rozwijajacych si¢
z ograniczen dzialalnosci odnoszacych si¢ do halasu pod warunkiem, ze samoloty takie:

a) otrzymaly certyfikat halasu wedlug norm okreslonych w rozdziale 3, tom 1 zalacznika 16 do Konwencji chicagowskiej;

) byly uzywane w Unii przez okres pigciu lat poprzedzajacych wejscie w zycie niniejszego rozporzadzenia, byly

zarejestrowane w danym kraju rozwijajacym si¢ i nadal sa eksploatowane przez osobg fizyczng lub prawng zamieszkala
lub majacg siedzibe w tym kraju.

2. W przypadku, gdy pafstwo cztonkowskie przyznaje zwolnienie przewidziane w ust. 1, niezwlocznie informuje o tym

wlasciwe organy pozostalych panstw cztonkowskich oraz Komisje.

()  DzU.L79z19.3.2008,s. 1.
() DzU.L14z221.1993,s. 1.
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Artykut 9

Wylaczenie dziatalnosci lotniczej o wyjatkowym charakterze

W indywidualnych przypadkach panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ w portach lotniczych usytuowanych na ich
terytorium na pojedyncze operacje samolotéw marginalnie zgodnych, ktére nie moglyby by¢ prowadzone na podstawie
innych przepiséw niniejszego rozporzadzenia.

Wrylaczenie ogranicza si¢ do:

a) samolotow, ktérych indywidualne operacje maja charakter tak wyjatkowy, ze odmowa czasowego wylaczenia nie
bylaby uzasadniona;

b) samolotéw w lotach niedochodowych — w celu modyfikacji, napraw lub przegladéw;
ba) samolotow wykonujgcych loty w celach humanitarnych lub dyplomatycznych. [Popr. 31]

Artykut 10

Uprawnienia kontrolne

1. Na wniosek paristwa cz}onkowsklego lub z inicjatywy W}asne oraz bez uszczerbku dla toczacej sie procedury
odwolawczej Komisja moze w terminie dwdch miesigcy od otrzymania
powmdomwma 0 ktorym mowa w art. 7 ust. 1, dokonac oceny procesu wprowadzania ograniczenia dzialalnosci przed

iaodnoszqcego si¢ do poziomu halasu. Komisja moze %me%deeyagpowMomtc
odpowiednie wlasciwe organy, jezeli stwierdzi, ze wprowadzenie ograniczeri dziatalnosci odnoszgcych sig¢ do halasu nie
przebiega zgodnie z procesem okreslonym w Jej—epmn—me—spema—eﬂa—wymegew—ekreﬂeﬂyeh—w niniejszym
rozporzadzeniu lubjestniezgodnazprawem unijnyr. Stosowne wlasciwe ograny mogq wzigé pod uwage opini¢ Komisji.

2. Wiasciwe organy przedstawiajg Komisji informacje dowodzace zgodnosci decyzji z niniejszym rozporzadzeniem.

4. W przypadku niepodjeeia nieprzedstawienia przez Komisje deeyzji opinii w terminie szeSeitr dwdch miesigcy od
otrzymania infermaejipowiadomienia, o ktérej ktorym mowa w art. 7 ust. 21, wlasciwy organ moze wykona¢ planowana
decyzje o ograniczeniu dziatalnosci. [Popr. 32]

Artykul 11
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 12, dotyczacych:

[Popr. 33]

b) zmian i uaktualnien norm certyfikacji hatasu przewidzianych w art. 4 i 8; oraz procedury certyfikacyjnej przewidzianej
w art. 6 ust. 1;

¢) zmian metody i sprawozdania technicznego, o ktérych mowa w zalaczniku I.

Artykut 12

Wykonywanie uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.
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2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 11, powierza si¢ Komisji na ezas-nieeokreslony
okres pigciu lat od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia. [Popr. 34]

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 11, moze zosta¢ odwolane w dowolnym momencie przez Parlament
Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu
staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okre$lonym
w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 11 wchodzi w Zycie tylko jesli Parlament Europejski albo Rada nie
wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub jesli,
przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu.
Termin ten przedluza si¢ o dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 14

Informacje i zmiany
Pafistwa cztonkowskie na zadanie przedkladajg Komisji informacje o stosowaniu niniejszego rozporzadzenia.

Nie pdzniej niz pie¢ lat od wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia Komisja zobowigzana jest ztozy¢ Parlamentowi
Europejskiemu oraz Radzie sprawozdanie z jego wykonania.

W razie koniecznosci sprawozdaniu maja towarzyszy¢ propozycje zmian do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 14a
Przepisy przejSciowe

Ograniczenia dzialalnosci i decyzje dotyczgce funkcjonowania portéw lotniczych, w tym w tym orzeczenia sqdowe
i wyniki postgpowari mediacyjnych, ktdre zostaly wszczete lub byly w toku przed wejSciem w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia, nie podlegajg temu rozporzqdzeniu. Podlegajq one dyrektywie 2002/30/WE w zakresie, w jakim ma ona
zastosowanie, oraz w odpowiednich przypadkach krajowym przepisom wykonawczym do tej dyrektywy. W przypadku
takich Srodkéw utrzymuje sig zatem skutki dyrektywy 2002/30/WE. Drobnej zmiany technicznej istniejgcego Srodka,
ktora nie wplywa znacznie na przepustowos¢ czy dzialalnos¢, nie uwaia si¢ za nowe ograniczenie dzialalno$ci.
[Popr. 36]

Artykut 15

Uchylenie

Dyrektywa 2002/30/WE traci moc z dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

" Dz L2932 3110200853
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Artykul 16
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloci i jest bezpo$rednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzagdzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

ZALACZNIK I

Ocena sytuacji pod wzgledem halasu w porcie lotniczym

Metodologia:

1. w1asc1we organy bgdq korzystaly z metod oceny haiasu ktore opracowano zgodme ze—sprawozdaniemECAC

ﬁtzeetez zalqczmktem H do dyrekty»y 2002/49/WE [Popr 37]

WskazZniki:

1. wplyw hatasu powodowanego ruchem lotniczym bedzie opisywany co najmniej wskaznikami hatasu Lyen i Lyighe
ktore okresla si¢ i oblicza zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy 2002/49/WE.

2. W celu odzwierciedlenia dokuczliwosci halasu powodowanego ruchem lotniczym wlasciwe organy moga
korzysta¢ z dodatkowych wskaznikéw halasu o naukowej podstawie.

Informacje dotyczace zarzadzania halasem:

1. Stan biezacy

1.1.  Opis portu lotniczego zawierajacy informacje o jego wielkosci, umiejscowieniu, otoczeniu, charakterystyce
i natgzeniu ruchu lotniczego.

1.2.  Opis celéw w zakresie Z—feWﬂewa-zema—smée%skewege ochrony przed halasem dla portu lotniczego oraz
w kontekscie celéw krajowych. Obejmuje-onréwniet-opis-eelowwzakresie-hatast-emitowanego-przez—sam !

dla-danego-portu-lotniczego. [Por 38]

1.3.  SzczegGlowe informacje na temat poziomic hatasu dla roku biezacego i dla co najmniej dwéch lat poprzednich —
w tym ocena liczby 0séb dotknigtych hatasem emitowanym przez samoloty przeprowadzona zgodnie z przepisami
zalgcznika III do dyrektywy 2002/49/WE. [Popr. 39]

1.4, Opis istniejacych i planowanych $rodkéw majgcych na celu zarzadzanie hatasem emitowanym przez samoloty, juz
wdrozonych w ramach zréwnowazonego podejicia, jak réwniez opis ich skutkéw dla poziomu hatasu i udziatu
w jego zmianie; $rodki te beda obejmowaly:

1.4.1.  w odniesieniu do zmniejszenia hatasu u zZrédla:

— rozwdj floty samolotéw i udoskonalenia technologiczne;

— specjalne plany modernizadji floty;



23.12.2015 Dziennik Urzedowy Unii Europejskicj C 434/257
Sroda, 12 grudnia 2012 r.
1.4.2.  w odniesieniu do planowania i zagospodarowania przestrzennego:
— stosowane instrumenty planowania, takie jak planowanie kompleksowe czy strefowanie hatasu;
— stosowane Srodki stuzace zmniejszaniu hatasu, takie jak kodeksy budowlane, programy izolacji akustycznej czy
srodki majgce na celu ograniczenie obszaru uzytkowanych gruntéw wrazliwych;
— proces konsultacji w sprawie $rodkéw ukierunkowanych na uzytkowanie gruntow;
— monitorowanie nielegalnego przekraczania zabudowg granic sasiednich posesji;

1.4.3.  w odniesieniu do operacyjnych $rodkéw ochrony przed halasem, w stopniu, w jakim $rodki te nie ograniczaja

przepustowosci portu lotniczego:

— preferencyjne uzytkowanie drog startowych;

— korzystanie z tras preferowanych ze wzgledu na halas;

— korzystanie z procedur ochrony przed halasem przy starcie i ladowaniu;

— wskazanie zakresu, w jakim $rodki te sa regulowane na podstawie wskaznikéw ochrony $rodowiska, o ktérych
mowa w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 691/2010;

1.4.4.  w odniesieniu do ograniczen dzialalnosci:

— wykorzystanie ograniczen o charakterze globalnym, takich jak zasady nakladania ograniczen w odniesieniu do
liczby operacji czy iloSciowe limity hatasu;

— stosowanie instrumentéw finansowych, takich jak optaty lotniskowe z tytulu emisji hatasu;

— stosowanie ograniczenl w stosunku do konkretnych samolotéw, takich jak wycofanie samolotéw marginalnie
zgodnych;

— stosowanie ograniczen czg$ciowych, stosowanie innych $rodkéw w ciagu dnia i noca.

2. Prognoza bez uwzglednienia nowych $rodkéw

2.1.  Opis rozbudowy portu lotniczego (jesli istnieje), juz zatwierdzonej i w przygotowaniu, na przyklad zwigkszenia
przepustowosci, rozbudowy drdg startowych iflub terminalu eraz , prognozy dotyczgce lgdowari i odlotéw,
charakterystyka przewidywanego przyszlego ruchu lotniczego i jego szacowany wzrost, a takze szczegdélowe
badanie wplywu halasu zwigzanego ze zwigkszeniem przepustowosci, rozbudowq drég startowych i terminali,
zmiang tras lotu oraz paséw lgdowania i startu. [Popr. 40]

2.2. W przypadku zwigkszenia przepustowosci portu lotniczego — korzysci wynikajace z dodatkowej przepustowosci
w szerszych kategoriach sieci lotniczej i regionu.

2.3, Opis skutkéw utrzymania ogélnego poziomu hatasu bez podejmowania dalszych srodkow i tych srodkow, ktére sg
juz zaplanowane dla zmniejszenia wplywu halasu w tym samym okresie.

2.4, Prognozowane poziomice halasu — w tym ocena liczby os6b prawdopodobnie dotknigtych halasem emitowanym
przez samoloty — z rozréznieniem osiedli istniejgcych i nowo zbudowanych i projektow nowych osiedli, na
budowg ktorych pozwolenie zostato juz wydane przez wlasciwe organy. [Popr. 41]

2.5.  Ocena konsekwengji i mozliwych kosztéw niepodejmowania dziatania na rzecz zmniejszenia wpltywu zwigkszonej

emisji hatasu — jesli przewiduje si¢ taki rozwdéj sytuacji.
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3. Ocena dodatkowych $rodkéw

3.1.  Zarys dostepnych dodatkowych $rodkéw oraz wskazanie gléwnych powodéw ich wyboru. Opis—yehSrodkéw

O O V OW;

5w [Popr. 42]
3.2.  Zarys potencjalnych skutkéw, jakie proponowane $rodki beda mialy w obszarze $rodowiska naturalnego
i konkurengji dla innych portéw lotniczych, operatoréw i innych zainteresowanych stron.

3.3.  Przyczyny wyboru preferowanej opcji.

3.4. Podsumowanie o charakterze nietechnicznym.

ZALACZNIK 1I

Ocena oplacalnosci ograniczen dzialalnosci odnoszacych si¢ do hatasu

Opftacalno$¢ planowanych ograniczen dzialalnosci odnoszacych si¢ do halasu bedzie oceniana z uwzglednieniem
ponizszych elementéw, w miar¢ mozliwosci wyrazonych w kategoriach iloSciowych:

1)  przewidywane korzysci — w tym korzysci dla zdrowia — z zastosowania planowanych $rodkéw pod wzgledem emisji
hatasu, obecnie i w przysztosci;

2)  zdrowie i bezpieczefnstwo eperaeji-lotntezyehw—tynrryzykestron-trzecichmieszkaricow okolic portu lotniczego;

3)  przepustowoSé-portulotniczego bezpieczeristwo operacji lotniczych, w tym ryzyko stron trzecich;

4)  bezposredni, posredni i katalityczny wplyw na zatrudnienie i gospodarke, w tym potencjalne skutki dla earopejskiej
steei-otiiezej gospodarek regionalnych.

4a) wplyw na warunki pracy w portach lotniczych;
4b) przepustowos¢ portu lotniczego;
4c) skutki dla europejskiej sieci lotniczej;

4d) zréwnowazenie Srodowiskowe, w tym wspélzaleinos¢ hatasu i emisji.

3 | sredniposredniikatali | Inienie. [Popr. 43]



